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BEZPIECZENSTWO LUDNOSCI
W RUCHU DROGOWYM

Z UWZGLEDNIENIEM OSOB
PROWADZACYCH POJAZD BEZ
UPRAWNIEN

ROAD SAFETY OF THE POPULATION IN ROAD
TRAFFIC INCLUDING PERSONS DRIVING
A VEHICLE WITHOUT AUTHORIZATION

Streszczenie

W opracowaniu podjeto tematyke bezpieczenstwa ruchu drogowego w odniesieniu do
zagrozen powodowanych przez osoby kierujace pojazdem bez uprawnien. Odniesiono sie
do definicji bezpieczenstwa i zwigzanych z nig uwarunkowan dotyczacego wptywu oséb,
ktére nie posiadajg uprawnien na bezpieczenstwo ludnosci w ruchu drogowym. Kolejny
etap opracowania to odniesienie sie do przyczyn wypadkoéw, ktére odpowiadajg za wysta-
pienie niebezpieczenstwa na drodze. Tekst zawiera informacje o liczbie wypadkow, oso-
bach poszkodowanych i zgonach, ktére powstaty w wyniku spowodowania kolizji przez
osoby nieuprawnione. W kolejnej cze$ci opracowania podjeto probe analizy i jej ocene, kto-
ra przedstawia udzial os6b nieuprawnionych na ogdlng liczbe wypadkéw, rannych i zabi-
tych do ogoélnej liczby tych zdarzen i wydarzen. Zwiekszenie Swiadomo$ci spoteczenstwa
do wielko$ci zagrozenia zwigzanego z udziatem osob, ktore nie posiadaja odpowiedniego
uprawnienia do kierowania pojazdem moze znacznie ograniczy¢ liczbe wypadkéw, po-
przez odpowiednie szybkie zareagowanie. Celem opracowania byto przedstawienie zna-
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czenia skutkdéw zagrozen powodowanych przez osoby nieuprawnione na bezpieczenstwo
ludnos$ci w ruchu drogowym.

Stowa kluczowe: bezpieczenistwo droga, ruch, skutek, wypadek

Summary

The study deals with the subject of road traffic safety in relation to the risks caused by
people driving the vehicle without authorization. Reference was made to the definition
of safety and the related determinants regarding the impact of people who do not have
rights on the safety of the population in road traffic. The next stage of the development is
to refer to the causes of accidents that are responsible for the occurrence of a hazard on
the road. The text contains information about the number of accidents, injured persons
and deaths that resulted from the accident caused by unauthorized persons. In the next
partof the study, an attempt was made to analyze and evaluate it, which presents the share
of unauthorized persons in the total number of accidents, injured and killed in the total
number of these events and events. Increasing the awareness of the public to the size of the
risk associated with the participation of people who do not have the appropriate driving
license can significantly reduce the number of accidents through appropriate prompt
response. The aim of the study was to present the significance of the effects of threats
caused by unauthorized persons on the safety of the population in road traffic.

Keywords: safety, road, motion, effect, accident

Wstep

Bezpieczenstwo jest podstawa rozwoju kazdego spoteczenstwa, jest gwaran-
tem stabilizacji, naczelng wartoscig, oraz przetrwaniem dla wzmocnienia relacji
spotecznych. Panstwo ma za zadanie zapewni¢ poczucie bezpieczenstwa spote-
czenstwu. Mieszkancy jednak odczuwaja niejednokrotnie zagrozenia i niepew-
nos$¢. Kwestie zwigzane z spotecznymi zagrozeniami sg wazne w kazdym aspekcie
zycia cztowieka. Fundament zagadnienia bezpieczenistwa w wymiarze zbioro-
wym jak i indywidulanym jest podstawowg kwestig egzystencjonalng cztowieka.
0d poczatkow cywilizacji spoteczenstwo Swiadomie lub mniej Swiadomie poszu-
kiwali sSrodkéw i sposobdw na zycie w poczuciu bezpieczenstwa. Chcac chroni¢
osobiste zdrowie i zycie zabiegali o ochrone bezpieczenstwa w charakterze szer-
szym, spotecznym’.

Problematyka bezpieczenstwa obecna jest juz od wielu lat w waznych réznych
dyskusjach, ktére podejmuja zagadnienia przysztosci i terazniejszoSci naszego
Swiata. Eksperci z réznorakich dziedzin korzystajac z historycznych doswiad-
czen, probuja wypracowac efektywny i spojny model koncepcji mogacy zapewnic
ludnosci i okreslonym jednostkom harmonijne i spokojne trwanie, rozwoj i prze-
trwanie. Na przetomie lat osiemdziesigtych i dziewiecdziesigtych poprzedniego
wieku nastgpity duze zmiany. W tematyce bezpieczenstwa réwniez diametralnie
zmienita sie sytuacja $wiata. Wedtug niektorych zmiana ta dotkneta najbardziej

L A. Gdula, Wybrane przedmiotowe i podmiotowe wymiary bezpieczeristwa, Uniwersytet Przyrodni-

czo - Humanistyczny w Siedlcach, Siedlce 2011, s. 9.

2472



Artur Wysokinski, Patrycja Wysokinska

klasyczne wymiary bezpieczenstwa, do ktorych zaliczamy bezpieczenstwo poli-
tyczne i militarne. Ranga podmiotowych bezpieczenstw takich jak ekonomiczne,
kulturowe, informacyjne, spoteczne i ekologiczne znacznie urosta a nawet wysu-
neta sie przed bezpieczenstwo polityczne i militarne. Dzieki rozpadowi uktadu
bipolarnego powstatl uktad wielobiegunowy. W trosce o swoje bezpieczenstwo
panstwa zawieraja sojusze polityczno-militarne np. NATO, tworza zwigzki, sto-
warzyszenia regionalne czy tez tworza koalicje. Swiat podzielit sie na wiele grup
wspélnych intereséw, ktére mimo wystepujacych réznic koncepcyjnych taczy tro-
ska o stworzenie bezpieczenstwa dla swojego kraju, mimo, iz cena takiego stanu
rzeczy czesto jest wysoka. Dzieje sie to przez obecnos$¢ Stanéw Zjednoczonych -
Swiatowego supermocarstwa?’.

Uniwersalna prébe definicji bezpieczenstwa podjat Janusz Swiniarski : ,kazda
forma dowolnego stanu rzeczy jest ‘bezpieczna’, kiedy istnieje, chociaz w r6znym
stopniu i z ré6zng perspektywg jego prolongowania i szansami na doskonalenie,
tudziez rozwdj. A ten stopien i ta perspektywa zalezne s3 nie tyle i nie tylko od nie
istnienia zagrozen, co od mozliwosci jakiego$ przeciwstawiania sie im, jakiego$
ich unikania, eliminowania lub przezwyciezania. Mozna wrecz stwierdzi¢, Ze nie
rzecz w zagrozeniach albo ich braku, lecz w takim stosunku do nich, ktéry opty-
malizuje szanse (i pewno$¢) istnienia i jego prolongowania”?.

,Jedna z najprostszych definicji ujmuje bezpieczenstwo jako pierwotna, egzy-
stencjonalna potrzebe jednostek, grup spotecznych oraz panstw™.

,D. Lerner podaje, ze w najbardziej dostownym znaczeniu bezpieczenstwo
jest wtasciwie identyczne z pewnoscia (safety) i oznacza brak zagrozenia (dan-
ger) fizycznego albo ochrone przed nim. W innych opracowaniach z zakresu nauk
spotecznych mozemy spotkac pojecie bezpieczenstwa jako zdolno$¢ przetrwania,
niezalezno$¢, tozsamos¢, mozliwos¢ rozwoju. W teorii bezpieczenstwa nalezy
widzie¢ wystepowanie negatywnie dwoch wartosciowanych zjawisk, tj. wyzwa-
nia i zagrozenia. Wyzwania generuja nowe sytuacje, niekiedy nieprzewidywal-
ne, w ktérych wystepuja niezbywalne potrzeby i stosownie do nich odpowiednie
dziatania panstwa lub grupy panstw (sojuszu) w celu osiggniecia okreslonego sta-
nu bezpieczenstwa. Stad w badaniach bezpieczenstwa, w r6znym wymiarze, nale-
zy wyraznie eksponowa¢ wyzwania i zagrozenia, albowiem tylko takie podejscie
moze doprowadzi¢ do obiektywnej oceny zjawiska bezpieczenstwa. Wspdtczesne
pojmowanie bezpieczenstwa zaktada jego szerokie traktowanie, daleko wykra-
czajace poza strefe militarng. Zatem bezpieczenstwo moze by¢ rozpatrywane az
w trzech wymiarach, to jest: podmiotowym, przedmiotowym, przyszto$ciowym”>.

2 Tamze,s.5 - 6.

3 J.Swiniarski, O naturze bezpieczeristwa: prolegomena do zagadnieri ogélnych, ,Agencja Wydawnicza
Ulmak”, Warszawa - Pruszkéw 1997, s. 17.

* ].Gierszewski, Bezpieczernstwo Spoteczne Studium z zakresu Teorii Bezpieczeristwa Narodowego, Di-
fin, Warszawa 2013, s. 49.

5 W. Pokruszynski, Bezpieczeristwo Teoria i Praktyka (Podrecznik Akademicki), Wyzsza Szkota Go-
spodarki Euroregionalnej im. Alcide De Gasperi w J6zefowie, J6zeféw 2012, s. 62 - 63.
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Stwierdza sie, iz bezpieczenstwo wystepuje tak dtugo jak ludzkos¢. Dotyczy
one pojedynczych jednostek, grup, ludzkich zbiorowosci, organizacji i podmio-
tow. Dotyczy przede wszystkim panstw i narodoéw, oraz wptywa na ich rozwdj,
egzystencje i poziom. Z kazdym rokiem przywigzuje sie do bezpieczenstwa wiecej
uwagi. Faktem stwierdzajacym jest przeprowadzenie w kraju Przegladu Bezpie-
czenstwa Narodowego, oraz sprawdzenie jego stanu. Bezpieczenstwu przypisuje
sie kategorie o podstawowym znaczeniu dla narodu, cywilizacji, lub zbiorowosci
ludzkiej i jest ono wartos$cig najwyzszg, ktorej celem jest zapewnienie porzadku
i stabilizacji na arenie lokalnej, krajowej i miedzynarodowej. Rozwojem cywili-
zacji, oraz jego rezultatow i osiggnie¢ jest fundament bezpieczenstwa, ktéry jest
stanem pewno$ci, przetrwania, a takze procesem dajacym gwarancje istnienia
podmiotu i rozwoju. Bezpieczenstwem okresla sie potrzebe istnienia, oraz poste-
pu cywilizacyjnego dzisiejszego Swiata®.

Bezpieczenstwo jest istotnym elementem ruchu drogowego. By ruch drogo-
wy odbywat sie w peini bezpiecznie nalezy o to zadba¢, istnieje wiele przepiséw,
rozporzadzen i ustaw regulujacych ruch drogowy, tak by mogt on odbywac sie
bezpiecznie. Konieczne jest do tego poczucie odpowiedzialnosci os6b bioracych
w nim udziat i stosowanie sie do zawartych w przepisach i normach zasad, dzie-
ki ktérym zachowanie bezpieczenstwa jest mozliwe. W ostatnich latach mozemy
zaobserwowac bardzo duzy rozwdj motoryzacji. Zjawisko to ujawnito sie réwniez
w Polsce. Z kazdym rokiem przybywa zarejestrowanych pojazdéw na Polskich
drogach, z tego tytutu wynika duzo korzysci, takich jak utatwienie spoteczenstwu
zycia poprzez szybkie przemieszczanie sie. Te udogodnienia wigzg sie z uyjemnymi
aspektami, gtdbwnie w postaci ofiar i szkdd materialnych spowodowanymi zdarze-
niami drogowymi, lub wypadkami’.

Uwarunkowania wypadkoéw drogowych

Z kazdym rokiem liczba samochodéw, ktora porusza sie w ruchu drogowym,
wzrasta, co prowadzi do zwiekszenia sie niebezpieczenstwa na drogach publicz-
nych poprzez kolizje i wypadki. W tabeli 1 przedstawiono liczbe zarejestrowanych
pojazdow w latach 2010-2019 z rozbiciem na samochody osobowe, samochody cie-
zarowe i motocykle. W skutek tego dochodzi do odnotowania liczby rannych i za-
bitych. Wedtug danych w ciggu dziewieciu lat liczba pojazdéw silnikowych wzro-
sta 0 36,3% z liczbg 8351494 sztuk poréwnujac do pierwszego badanego okresu.

6 M. Kowalewski, Aspekty bezpieczeristwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej, Oficyna Wydawnic-
two Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2015, s. 13-17.

7 M. Ogrodniczak, ]. Ryba, Bezpieczeristwo ruchu drogowego w swietle wybranych aktéw prawnych,
"Bezpieczenstwo i ekologia” 2016 z. 6, s. 352.
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Tabela 1. Liczba pojazdéw silnikowych w latach 2010-2019

W tym:
samochody osobowe | samochody ciezarowe motocykle
Ogélem | 2010=100% | Ogélem | 2010=100% | Ogdlem | 2010=100% | Ogoélem | 2010=100%

2010 | 23037149 | 100,0 17239800 100,0 {2767035| 100,0 |1013014 100,0

Lata Pojazdy silnikowe

2011 | 24189370 | 105,0 | 18125490 1051 [2892064| 1045 [1069195| 1055
2012 | 24875717 | 108,0 | 18744412 108.7 [2920779| 1056 |1107260| 1093
2013 | 25683575 111,5 19389446 | 1125 2962064 | 1070 |1153169| 1138

2014 126472274 1149 20003863 | 116.0 |3037427| 1098 |1189527| 1174

2015 127409106 | 119.0 20723423 | 1202 (3098376| 112.,0 [1272333 1256
2016 | 28601037 | 1242 21675388 | 1257 |3179655| 1149 |1355625| 1338
2017 | 29634928 | 128,6 22503579 1305 |3248538| 1174 |1427115 1409

2018 | 30800790 | 133.7 ]23429016| 1359 |3338166| 120.6 |1502888| 1434
2019 | 31388643 | 1363 23874531 | 1385 |[3387536| 1224 |1553370 1533

Zrédto: GUS, Transport - wyniki dziatalnosci 2010-2019, https://stat.gov.pl/obszary-te-
matyczne/transport-i-lacznosc/transport/, [02.12.2020].

Kolejnym problemem zwigzanym ze zwiekszeniem sie liczby pojazdéw na dro-
gach jest zattoczenie droég i ulic, a takze zanieczyszczenie srodowiska naturalne-
go. Na Swiecie kazdego dnia na drogach ginie blisko 4 000 osdb, co w ciggu roku
daje liczbe 1,5 miliona zabitych i 50 milionéw os6b doznajacych obrazen ze statym
uszczerbku na zdrowiu. Taka liczbe ofiar w takim krétkim okresie nie jest w sta-
nie spowodowac zadna choroba, czy ataki terrorystyczne. Taka cene spoteczen-
stwo ptaci za postep technologiczny. Polskie sieci drogowe okreslonych miast sg
niewydajne do dzisiejszych potrzeb ruchu, co prowadzi do ich zattoczenia. Istotne
jest dokonanie wnikliwej analizy bezpieczenstwa w celu przygotowania skutecz-
niejszych rozwigzan i ich wprowadzenie.

Ocene zagrozen ruchu drogowego mozna przedstawic na podstawie analiz:
zdarzen drogowych (taczna liczba kolizji i wypadkéw drogowych);
konfliktow i przedkonfliktow ruchowych;
prognozy wartos$ci wskaznikow zagrozen®.

Termin bezpieczenstwa w ruchu drogowym odpowiada za zapewnienie uczest-
nikom ruchu drogowego bezpieczenstwa na drogach, w strefach ruchu i zamiesz-
kania. W zadnym z aktéw prawnych nie znajdziemy definicji legalnej, gdyz nie ma
potwierdzonej formalnej definicji tego zagadnienia. Pewnos$¢ bezpieczenstwa mo-
zemy okresli¢ za pomoca réznego rodzaju zagrozenia i problematyki.

Obecnie do najwazniejszych probleméw zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym naleza:

8 B.Landowski, ]. Kwasinska, Ocena stanu i analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz préba jego
poprawy, ,Polskie Stowarzyszenie Zarzadzania Wiedz3” 2014 nr. 69, s. 115 - 116.
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ochrona pieszych;

uswiadamianie jazdy z bezpieczng predkoscia;

dostosowanie infrastruktury drogowej do podstawowych standardéw bez-
pieczenstwa obowiagzujacych w ruchu drogowym;

rozwoj systemu ratownictwa.

Zagadnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego przy braku definicji legalne;j
mozemy znalez¢ w aktach prawnych i dokumentach?®.

Podstawowag ustawg regulujaca ruch drogowy jest ustawa z dnia 20 czerwca
1997 r. prawo o ruchu drogowym?®,

Ustawa ta reguluje zasady dla pojazdéw i pieszych w ruchu drogowym. Zasady
te dotycza okreslonych manewréw drogowych i dopuszczalnej predkosci. Zapew-
nia porzadek i bezpieczenstwo poruszania sie pojazdéw poprzez przepisy porzad-
kowe obowigzujace na kazdej z kategorii drog. Reguluje wymagania i warunki
techniczne dotyczace pojazdow, a takze centralng ich ewidencje. Uwzglednia wo-
jewodzkie osrodki ruchu drogowego i ich zagadnienia. Opisuje kwestie kontroli
w tym uprawniania policjantow. Wymienione przepisy pozwalajg na zapewnienie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym?®!.

W ostatnim dziesiecioleciu liczba wypadkdw utrzymuje sie na wysokim pozio-
mie, wigcznie z poszkodowanymi i ofiarami wypadkow, co ilustruje tabela 2. Jed-
nym z pozytywoOw jest coroczny spadek tej liczby. Na przestrzeni badanych lat licz-
ba wypadkéw zmalata o 22%, liczba zabitych o 25,5%, a liczba rannych o 27,5%.

Tabela 2. Liczba wypadkoéw drogowych oraz ich skutki w latach 2010-2019

Lata Wypadki Zabici Ranni
Ogolem 2010=100% Ogdélem 2010=100% Ogolem 2010=100%

2010 38 832 100.0 3 907 100.0 48 952 100.0
2011 40 065 103.2 4 189 107.2 49 501 101.1
2012 37 046 95.4 3571 91.4 45 792 93.5
2013 35 847 92.3 3357 85.9 44 059 90.0
2014 34 970 90.1 3202 82.0 42 545 86.9
2015 32 967 84.9 2938 75.2 39778 81.3
2016 33 664 86.7 3 026 77.5 40 766 83.3
2017 32 760 84.4 2 831 72.5 39 466 80.6
2018 31 674 81.6 2 862 73.3 37 359 76.3
2019 30 288 78.0 2909 74.5 35477 72.5

Zrédto: Komenda Gtéwna Policji - biuro ruchu drogowego, wypadki drogowe w Polsce
w 2019 roku, Warszawa 2020, s. 7.

® M. Ogrodniczak, ]J. Ryba, Bezpieczernstwo ruchu drogowego w swietle wybranych aktéw prawnych,

"Bezpieczenstwo i ekologia” 2016 z. 6, s. 352.
10 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. nr 98, poz. 602).
M. Ogrodniczak, . Ryba, Bezpieczenstwo..., dz.cyt., s. 352.
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Analiza danych dotyczacych ogodlnej liczby wypadkow
drogowych

W obecnym etapie pracy, zobrazowano tendencje wystepowania wypadkéow
drogowych w latach 2010-2019, oraz powstate z tego powodu osoby ranne i zgony.
Tendencja wypadkow przedstawia sie w sposob nastepujacy.
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Wykres 1. Tendencja wystepowania wypadkow drogowych w latach 2010-2019

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Komendy Gtéwnej Policji, Raport Biura
Drogowego, Wypadki drogowe w Polsce w 2019 roku, Warszawa 2020, s. 8.

W latach 2010-2019 w Polsce miato miejsce 348 113 wypadkéw (wykres 1),
Srednia arytmetyczna w kazdym roku wynosi 34 811 wypadkow. Najwieksza licz-
ba wypadkoéw przypada na rok 2011 z liczbg 40 065, natomiast najnizsza liczba
padta w roku 2019 gdzie miato miejsce 30 288 wypadkoéw. R6znica miedzy rokiem
2011, a 2019 to 9 777 (24,4%) wypadkdéw. Rok 2011 wzgledem 2010 to wzrost
wypadkéw o 1 233 (+3,08%). Nastepnie w latach 2012 do 2015 nastapit corocz-
ny spadek kolejno o: 2012 rok - 3 019 (-7,53%), 2013 rok - 1 199 (-3,23%), 2014
rok - 877 (-2,45%) , 2015 rok - 2 003 (-5,73%), nastepnie w kolejnym 2016 roku
nastapit wzrost wypadkéw o liczbe 697 wypadkow (+2,11%). Kolejne lata to ko-
lejne spadki w roku 2017 - 904 (-2,69%), 2018 - 1 086 (-3,32%), 2019 - 1 386
(-4,38%).

Nastepnie opisano powstate zgony wynikajace z wypadkéw drogowych, ktére
zostaty przedstawione powyze;j.
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Wykres 2. Tendencja wystepowania zabitych w wypadkach drogowych w latach 2010-
2019

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Gtéwnej Policji, Raport Biura
Drogowego, Wypadki drogowe w Polsce w 2019 roku, Warszawa 2020, s. 8.

W latach 2010-2019 w Polsce w wypadkach $mier¢ poniosto 32 792 osoby
(wykres 2), $Srednia liczba ofiar w kazdym roku wynosi 3 279 os6b. Najwieksza
liczba ofiar w wypadkach drogowych przypada na rok 2011 z liczbg 4 189 ma to
zwigzek z najwieksza liczbg wypadkéw drogowych odnotowanych w tym roku,
natomiast najnizsza liczba padta w roku 2017, gdzie miato miejsce 2 831 zgonow.
Ro6znica miedzy rokiem 2011, a 2017 to 1 358 (32,42%) osdéb $miertelnych. Rok
2011 wzgledem 2010 to wzrost zgondw o liczbe 282 (+7,22%). Nastepnie w latach
2012 do 2015 nastgpit coroczny spadek kolejno o: 2012 rok - 618 (-14,75%), 2013
rok - 214 (-5,99%), 2014 rok - 155 (-4,62%) , 2015 rok - 264 (-8,24%), nastepnie
w kolejnym 2016 roku nastapit wzrost ofiar Smiertelnych o liczbe 88 (+2,99%),
podobne wzrostowe zjawisko tego roku odnotowano w liczbie wypadkow. Kolejng
redukcje ofiar wzgledem poprzedniego roku odnotowano w 2017 - 195 (-6,44%).
Nastepne lata to dalsze zwiekszenie sie liczby zgonéw kolejno: 2018 - 31 (+1,10%),
2019 - 47 (+1,64%). Jak mozna zauwazy¢ liczba ofiar $miertelnych w znacznym
stopniu zalezy od liczby spowodowanych wypadkéw w ruchu drogowym.

Ponizszy wykres odnoszacy sie do ogélnej liczby wypadkow, przedstawia licz-
be osdb, u ktérych odnotowano poniesione rany.
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Wykres 3. Tendencja wystepowania rannych w wypadkach drogowych w latach 2010-
2019

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Komendy Gtéwnej Policji, Raport Biura
Drogowego, Wypadki drogowe w Polsce w 2019 roku, Warszawa 2020, s. 9.

Lata 2010-2019 w ruchu drogowym przyniosty 423 695 oséb rannych, ktore
braty udziat w wypadkach. Srednia przypadajaca na jeden rok to liczba 42 369
0s6b. Najwieksza liczba poszkodowanych przypada narok 2011 zliczba 49 501 ma
to zwiazek z najwiekszg liczbg wypadkoéw drogowych odnotowanych w tym roku,
jednoczes$nie trzeba podkresli¢, iZ w tym roku réwniez odnotowano najwiekszg
liczbe zgondéw. Najnizsza liczba padta w roku 2019, gdzie ucierpiato 35 477 ludzi.
RézZnica miedzy rokiem 2011, a 2019 to 14 024 (28,33%) oséb poszkodowanych.
Rok 2011 wzgledem 2010 to wzrost 0sob, ktére ucierpiaty w kolizji o liczbe 549
(+1,12%). Nastepnie w latach 2012 do 2015 nastgpit coroczny spadek podobnie
jak miato to miejsce przy liczbie zgonow, kolejno o: 2012 rok - 3 709 (-7,49%),
2013 rok - 1 733 (-3,78%), 2014 rok - 1 514 (-3,44%) , 2015 rok - 2 767 (-6,50%),
nastepnie w kolejnym 2016 roku nastgpit wzrost ofiar poszkodowanych o licz-
be 988 (+2,48%), identyczny wzrost zaobserwowano przy ofiarach $miertelnych
tego roku, oraz liczby wypadkoéw. Kolejne okresy to z roku na rok redukcja liczby
poszkodowanych o: 2017 - 1 300 (-3,19%), 2018 - 2 107 (-5,39%), 2019 - 1 882
(-5,04%). Sprawdza sie teoria, im wieksza ilo§¢ wypadkoéw, tym liczba rannych
i zabitych diametralnie ro$nie. Dlatego, tez tak wazne jest badanie przyczyn wy-
padkoéw iich zapobieganie.

Analiza danych wypadkoéw drogowych spowodowanych przez
osoby niemajgce uprawnien

Od tej pory wiadomo jaka jest og6lna liczba wypadkéw, rannych i zabitych
w ruchu drogowym, oraz jaka jest tendencja w poszczegélnych latach. Od tego mo-
mentu rozpatrywany bedzie wptyw osdb nieposiadajacych uprawnien w ruchu
drogowym i jego skutki. Zakres czasowy to lata 2014-2019, gdyz dopiero od roku
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2014 prowadzona jest ewidencja tego typu wypadkéw w Komendzie Gtdwnej Po-
licji. Wykres 4 wskazuje, iz liczba wypadkéw spowodowanych przez kierujacego
pojazdem bez wymaganych uprawnien oscyluje w granicy 1500-1700 w kazdym
badanym roku. W latach 2014-2019 osoby bez uprawnien spowodowaty tgcznie
9 472 wypadki. Najwieksza liczba wypadkow przypada na rok 2016 z liczbg 1 629,
najnizsza za$ w roku 2017, gdzie byto ich 1 503, niewiele r6znigcym sie rokiem byt
2017, gdyz wtedy odnotowano o 3 wypadki wiecej niz w poprzednim badanym
okresie. R6znica miedzy rokiem 2014, a 2019 to liczba 66 wypadkdéw na nieko-
rzys$¢ roku 2014. Moze to Swiadczy¢ o tym, zZe wraz ze wzrostem liczby zarejestro-
wanych pojazdéw w kazdym roku, udaje sie utrzymac liczbe wypadkéw spowodo-
wanych przez osoby nieuprawnione na podobnym poziomie.
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Wykres 4. Wypadki drogowe w ruchu drogowym spowodowane przez kierujacego bez
wymaganych uprawnien do kierowania pojazdem

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie uzyskanych danych Komendy Gtéwnej Policji.

Rok 2015 wzgledem 2014 to spadek liczby kolizji o liczbe 113 (-6,76%). Nastep-
nie w roku 2016 nastgpit wzrost wypadkow drogowych, gdzie na koniec roku ad-
notowano ich o 71 (+4,56%) wiecej niz miato to miejsce w roku poprzednim. Rok
2017 byt ostatnim okresem, w ktérym odnotowano spadek, redukcja ta wyniosta
126 (-7,73%) wypadkdw. Z kolei w latach: 2018-2019 w kazdym z tych okreséw
odnotowano wzrosty, wynosity one kolejno : 2018 - 3 (+0.2%), 2019 - 99 (+6,57%).
Jak mozna zauwazy¢ rok 2017 nieznacznie sie r6zni od 2018 wzgledem liczby wy-
padkéw spowodowanych przez osoby nieuprawnione.

W chwili obecnej objasniono, za jaka liczbe wypadkéw odpowiadaja osoby nie-
uprawnione w ruchu drogowym, natomiast jak przedstawia sie ilo$¢ osob, ktére
odniosty $mierc i zostaty poszkodowane w wyniku okreslonego wyzej zdarzenia
zanotowano ponizej. Z wykresu 5 mozna odczytac liczbe oséb zmartych w wypad-
kach spowodowanych przez kierujacych pojazdami bez wymaganych uprawnien
w latach 2014-2019 wielko$¢ ta przedstawia sie w zakresie 200-250 os6b rocznie.
W latach 2014-2019 osoby bez uprawnien spowodowaty tagcznie 1 339 ofiar Smier-
telnych. Najwieksza liczba ofiar zostata odnotowana w 2018 roku i wynosita 238,
najnizsza za$ w roku 2017, gdzie byto ich 210. Ré6znica miedzy rokiem 2014, a 2019
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to liczba 11 os6b zabitych, daje to jasny sygnat, iz rozbiezno$¢ miedzy badanymi
okresami nie jest wysoka. Rok 2015 wzgledem 2014 to spadek ofiar $miertelnych
tylko o dwie osoby (-0,9%).
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Wykres 5. Liczba zmartych osoéb, ktére uczestniczyty w wypadkach drogowych spowo-
dowanych przez kierujacych nieposiadajgcych wymaganych uprawnien
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie uzyskanych danych Komendy Gtéwnej Policji.

Nastepnie w roku 2016 nastapit przyrost osdb, ktore poniosty Smier¢ w okre-
Slonych wypadkach drogowych, gdzie na koniec roku liczba ta wyniosta 225
(+3,69%). Rok 2017 byt okresem, w ktorym odnotowano obnizenie liczby, obnizka
ta wyniosta 25 (-11,11%) oséb. Z kolei w latach: 2018 nastgpit wzrost o 28 oséb
(+13,33%), w 2019 zanotowano spadek o liczbe 8 (-3,36%) obywateli.

Powyzej przedstawiono, za jakg liczbe wypadkow i zgonow odpowiadajg osoby
nieuprawnione w ruchu drogowym, natomiast jak przedstawia sie ilo§¢ oséb ran-
nych obrazuje wykres 6.
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Wykres 6. Liczba rannych oséb, ktére uczestniczyty w wypadkach drogowych spowodo-
wanych przez kierujgcych nieposiadajacych wymaganych uprawnien
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie uzyskanych danych Komendy Gtéwnej Policji.

W latach 2014-2019 odnotowano 11 515 osdb, ktore ucierpiaty w wyniku wy-
padku, ktorego sprawcg byt kierowca niemajgcy uprawnien. Liczba poszkodowa-
nych w analizowanym okresie miesSci sie w zakresie 1750-2150. Najwieksza liczbe
poszkodowanych odnotowano w 2014 roku i wynosita ona 2 104, najnizsza za$
w roku 2018, gdzie wynosita 1 766. R6znica rannych miedzy tymi okresami daje
wynik 208, jak juz wspomniane zostato wczes$niej jest to zadowalajacy wynik
biorac pod uwage zwiekszenie sie liczby pojazdow i natezenia ruchu na drogach
w dtuzszej perspektywie czasu. Podobnie jak przy analizie zgon6éw tak i przy ana-
lizie oséb rannych, rok 2015 wzgledem 2014 przynidst spadek ofiar o 64 osoby.
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Podobnie i w roku 2016 nastgpit przyrost oséb, ktére odniosty rany w kolizjach
drogowych, gdzie na koniec roku réznica wyniosta 66 (+3,40%)os6b. Rok 2017 byt
okresem, w ktorym odnotowano znaczng obnizke poszkodowanych w analizowa-
nych wypadkach, doktadnie liczba ta zmniejszyta sie o 203 (-10,12%) osoby. Rok
2018 to kolejny spadek liczby ofiar o kolejne 37 (-2,05%) obywateli. W ostatnim
badanym roku nastgpit wzrost o 130 (+7,36%) poszkodowanych, wzgledem wcze-
$niejszego analizowanego okresu.

Podsumowanie

Roéznice w liczbie wypadkéw w poszczegblnych latach przedstawiajg sie na-
stepujaco (wykres 7): 2014 rok - 33 299, 2015 rok - 31 409, 2016 rok - 32 035,
2017 rok - 31 257, 2018 rok - 30 168, 2019 rok - 28 683, tak wygladatyby dane
wypadkow ogdlnych gdyby osoby, ktore nie miaty uprawnien na poszczegélny po-
jazd nie usiadty za kierownice. W 2014 roku wypadki spowodowane przez osoby
niemajace uprawnien stanowity 4,79% wszystkich wypadkéw, ktore miaty miej-
sce w ruchu drogowym.
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4 Liczba wszystkich wypadkéw w ruchu drogowym

Wykres 7. Porownanie liczby ogdlnych wypadkdéw drogowych w ruchu drogowym z wy-
padkami drogowymi spowodowanymi przez osoby kierujgce pojazdem bez uprawnien

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie uzyskanych danych Komendy Gtéwnej Policji.

W kolejnych latach byto to odpowiednio: 2015 rok - 4,73%, 2016 rok - 4,84%,
2017 rok - 4,59%, 2018 rok - 4,75%, 2019 rok - 5,30%. Reasumujac, wedtug da-
nych $rednio, co dwudziesty pigty kierowca sprawujacy wypadek jest osobg, ktéra
nie posiada odpowiednich uprawnien na pojazd.

Ponizszy wykres przedstawia ofiary $miertelne, odnotowane w latach 2010
-2019, biorgce udziat w wypadkach, ktéorych sprawca nie posiadat wymaganych
uprawnien na dany pojazd.
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Wykres 8. Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych we wszystkich wypadkach z wypadka-
mi spowodowanymi przez osoby nieposiadajgce odpowiednich uprawnien

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie uzyskanych danych Komendy Gtéwnej Policji.

Roéznice w liczbie zgonow w wyszczegdlnionych latach przedstawiaja sie naste-
pujaco: 2014 rok - 2983, 2015 rok -2 721,2016 rok - 2801, 2017 rok - 2 621, 2018
rok - 2 624, 2019 rok - 2 679, gdyby osoby, ktore nie miaty uprawnien na poszcze-
gblny pojazd nie usiadty za kierownice w tamtym okresie to liczba os6b $mier-
telnych przedstawiatby sie wtasnie tak jak zostato to opisane powyzej. W 2014
roku liczba zgonéw na skutek spowodowanych wypadkéw przez osoby niemajg-
ce uprawnien, stanowita 6,84% wszystkich zgon6w pochodzacych z wypadkow.
W kolejnych latach liczba ta wynosita kolejno: 2015 rok - 7,39%, 2016 rok - 7,44%,
2017 rok - 7,42%, 2018 rok - 8,32%, 2019 rok - 7,91%. Wnioskujgc na powyzszych
danych mozna stwierdzi¢, ze $Srednio, co czternasta ofiara §miertelna w wypadku
drogowym jest za sprawa osoby, ktéra nie posiada odpowiednich uprawnien na
dany pojazd.

Ostatnig analizg pozostaje zestawienie liczby rannych w og6lnej liczbie wypad-
kow do rannych, ktoére odniosty obrazenie na skutek sprawcy wypadku niemaja-
cych wymaganych mu uprawnien. R6zZnice w liczbie os6b rannych w poszczegoél-
nych latach przedstawiajg sie nastepujaco (wykres 9): 2014 rok - 40 441, 2015 rok
- 37 838, 2016 rok - 38 760, 2017 rok - 37 663, 2018 rok - 35 593, 2019 rok - 33
581, ten stan mogtby utrzymac sie na takim poziomie, gdyby osoby, ktore nie mia-
ty uprawnien na poszczegélny pojazd nie usiadty za kierownice.
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Wykres 9. Poréwnanie liczby rannych we wszystkich wypadkach z wypadkami spowo-
dowanymi przez osoby nieposiadajace odpowiednich uprawnien

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie uzyskanych danych Komendy Gtéwnej Policji.

W 2014 roku liczba rannych na skutek spowodowanych wypadkéw przez oso-
by niemajgce uprawnien, stanowita 4,95% liczby wszystkich oséb rannych. W ko-
lejnych latach wielkosci te wynosity kolejno: 2015 rok - 4,88%, 2016 rok - 4,92%,
2017 rok - 4,57%, 2018 rok - 4,73%, 2019 rok - 5,34%. Analizujgc powyzsze wy-
liczenia mozna stwierdzi¢, iz Srednio, co dwudziesta czwarta osoba ponosi rany
w wypadku drogowym, gdzie kierowcg jest osoba niemajgca uprawnien na pojazd,
ktéry prowadzi.
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